De Strassenroller op de Schansbrug
Opbouw, vernieling en wederopbouw van Van Gelder Zonen
door Jur Kingma

In 1957 was Wormer een rustig dorp waar de straten overdag een wat verlaten indruk
maakte. Bussen van de NACO, taxi’s van Jan Groot en bodediensten van Rossenaar en
Van Gent & Loos en vrachtwagens met zand en grint van Floris vormden vaak het eni-
ge verkeer. Middenstanders schakelden langzaam over van bakfiets of paard en wagen
naar een bestelauto. Een groot deel van het vrachtvervoer ging nog over het water. De
foto van een heel grote Duitse vrachtwagen met aanhanger op de houten Schansbrug
roept daarom veel vragen op. Vooral ook omdat op de aanhanger een spoorwegwagon
staat die is geladen met onderdelen voor een nieuwe papiermachine voor ‘De Een-
dracht’.

Wat is het grote verhaal waarin dit bijzondere transport past? Deze foto is aanleiding
voor een zoektocht naar de rol van papierfabriek als aanjager van de economische ont-
wikkeling na de tweede wereldoorlog en brengt ons bij de geschiedenis van papierfa-
briek, de wederopbouw na de tweede wereldoorlog, een machinefabriek in het Konink-
rijk Wiirttemberg en de uitvinder van de Strassenroller.

De Strassenroller op de Schansburg in het voorjaar van 1957. Voorop gaat de Kaelble “Zugmachine”,
een dieseltrekker van de Duitse Bundesbahn. De vele assen van de strassenroller maakten dat hij een
gunstig asgewicht had. De fraaie houten ophaalbrug kon dit transport wel aan. ( Waterlands Archief,
Purmerend, beeldbank nr. WAT002000517)
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Aan een molen moet men blijven timmeren

De papierfabriek van Van Gelder Zonen stond in Wormer bekend als De Eendracht, zoals
veel Zaanse fabrieken genoemd naar de molen waaruit de fabriek was voortgekomen. In
1685 werd een windbrief verleend voor de oliemolen De Eendracht aan het Zaandam-
merpad in Wormer. In 1726 werd de molen verbouwd tot papiermolen. In 1776 kwam
deze in handen van Maarten Schouten. Predikantenzoon Pieter Smidt van Gelder kwam
bij hem in de leer. In 1783 trouwde hij met Diewertje Schouten, de dochter van zijn leer-
meester en baas. Hij bouwde het bedrijf Maarten Schouten & Comp. flink uit. Vanaf 1814
waren drie van hun zonen in het bedrijf opgenomen. In 1845 namen de drie oudste zo-
nen het van die drie broers over. Zij noemden hun firma Van Gelder Zonen en bouwden
met succes De Eendracht om tot een stoompapierfabriek. Er was een gestage vernieu-
wing en een permanente bouwactiviteit. De grondstof lompen maakte plaats voor hout
en cellulose en oud papier. Het bedrijf ontwikkelde zich tot de grootste papierfabrikant
van Nederland. In 1886 werd een kantoor in Amsterdam geopend.

In 1890 werd in Wormer voor het eerst krantenpapier gemaakt op een nieuwe derde
papiermachine. Zes jaar later bouwde het bedrijf een grote krantenpapierfabriek in Vel-
sen aan het Noordzeekanaal omdat de behoefte aan krantenpapier razendsnel steeg. Al
in 1869 was een papierfabriek in Apeldoorn overgenomen en later een in Renkum. De
fabriek in Wormer werd voortdurend vergroot en vernieuwd. Dit volgens het motto van
de oude Pieter Smidt van Gelder: “aan een molen moet men blijven timmeren”! In 1911
werd besloten om aan de overzijde van de Westerveersloot een nieuwe centrale met ko-
lenpark te bouwen. Tot 1928 zijn er in totaal 74 gebouwen gebouwd op het terrein van
de papierfabriek.”

In de tijd van de windmolens werd een hele papiermolen compleet met inventaris ge-
maakt door de molenmaker. De moleneigenaar had vaak een langdurige relatie met een
vaste molenmaker. Wat de molenmaker niet kon maken, werd door de smid of de geel-
gieter gemaakt. Met de komst van de stoomfabrieken ging dat veranderen. Vanaf 1846
was Cornelis Keet technisch directeur van De Eendracht. Hij werd later opgevolgd door
zijn zoon en kleinzoon. In 1846 werden de stoommachines, die gebouwd waren in Luik,
vervangen door Engelse machines.’ In 1873 kocht men in Manchester een ‘economiser’
om de stoomketels efficiénter te maken. In 1878 werden alle kleine stoommachines
vervangen door een grote die in Belgi¢ was gekocht. Er waren in Nederland geen machi-
nefabrieken die papiermachines bouwden. Tot aan de Tweede Wereldoorlog kwamen de
machines afwisselend uit Belgié, Engeland en uit Duitsland. Johan Mattheus Voith nam

1) Noord-Hollands Archief, Haarlem, toegangsnummer 457, archief Crown Van Gelder Papierfabrieken
Amsterdam, doos A map 2A, handschrift LE Boekenoogen, ‘Geschiedenis van de fabriek te Wormer en
het kantoor te Wormerveer na verplaatsing van de papierhandel naar Amsterdam., 1932.

%) Ale-Jan Gercama, ‘De historisch-geografische waarde van fabriekscomplexen. Van Gelder papier-Wormer’,
Amsterdam,1983, doctoraal scriptie, bijlagen A,B.C.

%) Noord-Hollands Archief, Haarlem, toegangsnummer 457, archief Crown Van Gelder Papierfabrieken
Amsterdam, doos A map 2A, handschrift LE. Boekenoogen, ‘Geschiedenis van de fabriek te Wormer en
het kantoor te Wormerveer na verplaatsing van de papierhandel naar Amsterdam., 1932.
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in 1825 in Heidenheim in het Koninkrijk Wiirttemberg een werkplaats over, waar hij
onderhoud verrichtte voor plaatselijke papiermolens en spinnerijen. Dat waren watermo-
lens. In het midden van de negentiende eeuw begon hij te experimenteren met houtslijp-
machines voor de papierindustrie. Zijn zoon Friedrich zou hier nog veel verbeteringen in
aanbrengen. Daarnaast ging men waterturbines en spinmachines bouwen. In 1911 werd
de grootste krantenpapiermachine gebouwd. Het bedrijf leverde in 1921 een bobineuse
(papiersnijmachine) en in 1923 een nieuwe droogcilinder voor de PM 2 van De Een-
dracht.

Het maatschappelijk belang van de papierfabriek voor Wormer was groot. Gemiddeld
werkte 30% van de arbeidersbevolking van Wormer bij van Gelder. In 1930 was dat 45%.
Dat waren 435 mensen. Tussen 1909 en 1934 groeide het dorp explosief. In 1930 was
65% van de mannen in Wormer in loondienst. Dat was hoger dan het landelijke gemid-
delde’ Er kan gerust gesteld worden dat in deze periode en in de volgende dertig jaar
meer dan helft van de gezinnen in Wormer, direct of indirect, afhankelijk was van het
wel en wee van De Eendracht.

Van crisis naar vernieling

De economische crisis ging niet aan Wormer voorbij. Vanaf 1932 waren er werkverschaf-
fingsprojecten.® Van Gelder moest door gebrek aan orders af en toe werktijdverkorting
invoeren. Dat kwam hard aan in het dorp. Maar eind 1939 werkten er al weer 425 man
uit Wormer. Van elders, voornamelijk Wormerveer, kwamen er nog 100.” In de oorlog
was het bedrijf ‘Kriegswichtig’ verklaard vanwege het belang voor de Duitse oorlogsin-
spanning. De grondstoffenpositie verslechterde, maar in 1942 werkten er nog 469 man
op de fabriek. De eerste jaren van de oorlog maakte het concern nog winst. In 1943 was
de landelijke papierproductie nog maar 35% van die van 1935. In september 1942 moes-
ten 49 man voor de Arbeidseinsatz naar Keulen. In juni 1943 volgden nog 13 man. In de
loop van dat jaar moest de fabriek af en toe sluiten wegens kolengebrek. In 1944 ging het
bergafwaarts met de fabriek.

Op 28 oktober kwam de Sicherheitsdienst op zoek naar een partij suiker die was ont-
vreemd bij Boon & Comp. Men vond havermout en vet van Gebroeders Laan en van
Gerkens. Dit was regulier maar toch werd directeur Allan ‘eingespert. Men vertrok met
enige vrachtwagens buit. De motorboten Eendracht Il en Eendracht V werden ook in
beslag genomen.

Begin november 1944 begonnen de Duitsers met de ontmanteling van de fabriek. Het
verzet deed al het mogelijke deze sloopactiviteiten te saboteren door zelf ‘s nachts

) AJ. Gercama, ‘De historisch-geografische waarde van fabriekscomplexen’ in red. AP. Klerk e.a. ‘Historische
Geografie in meervoud), Utrecht, 1984, p. 33.

%) Ger Jan Onrust, ‘Wormers welvaren. De economie van een industriéle plattelandsgemeente in de jaren
1940-1945’ scriptie geschiedenis MOIl Hogeschool Holland p. 11, Zaandam, 1988 (Bibliotheek Waterlands
Archief, Purmerend, E/1/24).

®) idem p. 13.

") idem p. 31
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