De provincie wil een kanaal, Van Gelder Papier een Zeehaven

Kanaalkwestie is een belemmer ing voor het oplossen van de
woningnood

Direct na deTweedeWereldoorlog werden er plannen voorbereid, die bij uitvoering

zouden betekenen dat een groot gedeelte van het grondgebied van de gemeente Wormer

zou worden vergraven voor de aanleg vaimdustrie havens en een schee/aartkanaal.

Deze plannen waren eencumulatie van eerdere voorstellen en ideeén vamle provinciale

overheid en van de voornaamste werkgever in Wormer, de papierfabriek van Van

Gelder ZonenDe oudste plannen dateren al van het midden van de 48euw.

Nieuwe initiatieven i.v.m. de industrialisatie politiek door de centrale regering in Den

Haagzorgden voor opleving van de belangstelling voor deze planneAchteraf kan

worden geconstateerd dat deze plannenmakerij een sterk vertragend effecedft gehad

op het oplossen van de grote woningnood in Wormer direct na de Tweede

Wereldoorlog. Dedrie afzonderlijke plannen waren:

1. Een afsnijdingskanaal voor een bocht in de Zaan

2. Eeneigenhaven voor de papierfabriekvan Van Gelder Zonen

3. Een aantalindustrieterreinen met haventoegangt.b.v. de vestiging van nieuwe
industrieén in de Zaanstreek
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he kaart van Wormerveer en omgeving van 1911 waarop o.
aangegeven de vaarroute vanaf de Bartelsluis en vanaf de Poelsluis naar de papierfal
van Van Gelder Zonen aan de Westerveersloot in Wormer. Bovendiersisheéepebocht

in de Zaamangegeven. Gemeente Archief Zaanstégeldnummer52.00706

http://zaans-industrieel-erfgoed.nl/



De drie plannen hadden een onderlinge relatie in die zin dat het doorgaan van het ene
plan afhankelijk was van hetuitvoeren van een van de andere plannen. Ook het
vaststellen van het tracé van d€ostwedj een hoofdverkeersweg langs de oostkant van
de Zaan die dwars door Wormer zou worden aangelegd, had grote invloed op de
uitvoerbaarheid van de martieme plannen en indirect op de uitbreidingsplannen van de
gemeente Wormer.
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Zolang de definitieve locatie van het kanaal, de havens en het tracé van de Oostwec
waren vastgelegd moest Wormer wachten met het plannen van de hoognodige
xi1TETCAI 6x EI EAO OSEOAOAEAET COPI Al 7.
Waterlands Archief PurmerendStukken betreffende het uitbreidingsplan van het
westelijk gedeelte der gemeente, vaststelling d.d. 12 noverdB&d en intrekking d.d.
14 juli 1949.,19311950

Uitbreidingsplan West omvatte een gebied ten zuiden van de Zandweg, aansluitend op
de bebouwing van de Badhuisbuurt, tot aan de Dirkssloot en verder oostwaarts tot het
Zaandammerpad. Een hoofdweg vanaf h&aandammerpad naar de Nieuweweg zou de
slagader worden waarop haaks een aantal zijwegen zouden worden geprojecteerd. Het
gebied ten zuiden van de Dirkssloot was bestemd voor villabouw en woningen voor
hoge en lage huurklasse plus een muziektent in het gnok Deze plannen, waarvan de
eerste tekeningen al in de begin jaren dertig zijn gemaakt, liepen nu gevaar omdat er
industrieterreinen en havens zouden worden aangelegd.

Voor deaanlegvan haventerreinenin de Zaanstreekwerd er verschil gemaakt tussen
havens voor binnenvaartschepen en voor zeegaande schepen. De haventerreinen in
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Wormer zouden geschikt moeten zijn voor het ontvangen van coasters (zeegaande
schepen) tot 2.000 tor? Ook VGZ had belangstelling voor de aanleg van een dergelijk
type haven; allegrondstoffen werden, vanuit Scandinavié, over zee aangevoerd. Nu
werden die goederen nog bij de VGZ vestiging in Velsen overgeslagen
binnenvaartschepen en dekschuitenMaar met de nieuwe insteekhaven zouden deze
schepen rechtstreeks kunnen doorvaren nar de fabriek in Wormer.

Dekschuiten met grondstoffen liggen voor de Poelsluis te wachten om te worden gesct
naar het Zwet en de doorvaart naar de fabriek via de Schanssloot. Datering + 1950.
Waterlands Archief, Purmerend, beeldbank nr. WAT002000210

De eerste besprekingen m.b.t. deze, voor Wormer, rigoureuze plannen werden in het
diepste geheim gevoerd. Regelmatig werd er op gewezen dat grondspeculanten geen
kans mochten krijgen voordeel te behalen uit deze ontwikkelingerbe gemeenteraad
van Wormer werd op 27 oktober 1949in een extra overlegen onder strikte
vertrouwelijkheid, bijgepraat over de contouren van deze plannenvolgens
burgemeester Loggers zou Wormer in diéniljoenenplandbij uitvoering niet meer dan
naar draagkracht kunnen bijdragen Hij ging er daarbij vanuit dat het Rijk het tekort
voor zijn rekening zou nemen en dat ook de andere Zaanse gemeenten zouden
bijdragens.

Het architectenbureau Verhagen, Kuiper, Gouwetor en de Ranitz uit Rotterdam, adviseur
van de gemeente Wormer, werdertegenwoordigd door de heer de Ranitz. Hij stelde
onder meer dat de uitbreidingsplannen van de gemeente vertraging hadden opgelopen
AT T Okadadlkwéstie & Blet bureau was er niet van overtuigd dat de ontsluiting van

het kanaal voor de gemeente financed uitvoerbaar zou zijn. De vertragingen (door de
kanaalkwestie) hadden een terugslag op de woningbouw. Dat de kosten van de
ontsluiting van de industrieterreinen in Wormer in geen geval door de gemeenteonden
worden opgebracht werd door hem bevestigd®
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Toenin 1954 bleek dat Wormer zelf voor de kosten van deze grote investeringezou
moeten opdraaienwerd er door de gemeente Wormer een bezwaarschrift ingediend bij
de Kroon.Naast de enorme investeringen voor het kanaal en de industriehavens zou,
afhankelijk van de gekozen variant, bij uitvoering van de diverse plannen, zelfs een
substantieel deel van de bestaande woningvoorraad moeten worden afgebroken. In het
bezwaarschrift van 2 juni 1954 stelde de gemeente dat ongeveer 400 woningeti30%
van de toen anwezige woningvoorraad) in de nabije toekomst zouden moeten
verdwijnen. De gemeente Wormer meende dat de gemeente niet alleen zou moeten
opdraaien voor de financiéle gevolgen van deZBovengemeentelijkeprojecten.

De Nieuweweg in Wormet
omstreek 1950. Een groot
gedeelte van deze woning
uit omstreeks 1930
zouden moeten worden
gesloopt i.v.m. de aanleg
van het kanaal.

Gemeente Archief
Zaanstad.
Beeldnr. 41.01367

Het economisch perspectief waarin deze plannen werden ontwikkeld.

O( AO xsAbére geAdde, die late jaren veertig en vroege jaren vijftig. Na de bevrijding
had één op de acht Nederlandse gezinnen geen woning meer. Een kwart van het
productieapparaat en de infrastructuur was vernietigd of verdwenen. In arme stadswijken
liep meer én de helft van de kinderen op blote voeten. Veel Nederlanders waren bang dat
deze armoedige situatie blijvend zou zijn. Jaarlijks kwamen er tussen de 30.000 en 40.000
mensen bij op de arbeidsmarkt. Waar moest er voor hen werk vandaan komen? De vraag
was ks te klemmender omdat bij iedereen de crisis van de jaren dertig nog vers in het
geheugen lag. Waren door die grote werkloosheid toen, niet bewegingen als het
communisme en hatationaalsocialismesterk geworden?

De regering besloot tot een politiek vamalle en geforceerde industrialisatie, met behulp
van subsidies en belastingfaciliteiten. Om voor deze omvangrijke investeringsgolf

OT1 AT AT AR CAIT A OOEE OA 1 AEAT h xAxbdshié AA 111A
auteurs Geert Mak, Jan Bank e.a.®@erleden van Nederlan®78

Een van de uitgangspunten van het regeringsbeleid direct na de oorlog was dat er meer

export nodig was om de benodigde import van kapitaalgoederen mogelijk te maken. Een
substantieel gedeelte van de Zaanse industrie, zoals bijvbeeld de rijstpellerij, was van

oorsprong gericht op export. De centrale regering achtte de industrie in de Zaanstreek

dan ook een van de speerpunten in haar belefd.

De schets van de industriéle ontwikkeling werd vastgelegd in de verschillende
industrialisatienota's, waarvan er tot 1953 in totaal 8 verscheners A T 1 OA8 O OAOOAE
van toon, zo werd er in achtereenvolgens o.a. gepleit voor:
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1 Het stichten van basisindustrieén wegens de te verwachten multiplierwerking die
juist van deze industrieén uit zas gaan

1 Eenoverheid die niet te veel in detailszou treden. Het industrialisatiebeleid moest
een algemeen richtsnoer geven maar geen bindende kracht hebben.

1 Het particulier initiatief moesthet primaat hebbenbij het
industrialisatieprogramma. Of de oveheid dan zelf nog initiatieven moest nemen
werd daarmeeafhankelijk van het particulier initiatief.

1 Meer investeringscontroleom, in het kader van de door de PvdA voorgestane meer
planmatige industrialisatie, de voorgenomen investeringerte kunnen toetsen aan
het industrialisatieplan.

De tegenstelling tussen een meer liberale politiek of grotere overheidsbemoeiengsvan
alle tijden. Deze stemmingswisselingen in Den Haag leiddeok tot grote
onduidelijkheid over een eventuele Rijksbijdrage in de enorm investeringen die het
kleine dorp Wormer zou moeten doen voor de uitvoering van deier besproken
maritieme projecten.

Op 18 mei 1953 schreef het college van B&W aan de raad bij haar voorstel 1953/32

E 8 O®e@:nsthappelijke Regeling Industrieschapznstreeltddat Gle Zaanstreek niet
op één lijn mag worden gesteld met de z.g. ontwikkelingsgebiéd8at verstrekken van
eenRijksbijdrage op basis van deegeling voor de ontwikkelingsplannen was dan ook
niet mogelijk.1o Wormer kwam niet aanmerking vooreen bijdrage in de
investeringskosten voor de maritieme plannen, terwijl in eerstanstantie die indruk wel
steedsgewekt was.
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Op deze schets uit 1948 heeft de gemeente Wormer de mogelijke industrieterreinen
aangegeven. daarnaast zijn het afsnijdingakaal en de Oostweg ingetekend. Ook zijn tw
insteekhavens bij de Knollendammerstraat te zien. Van Gelder Zonen zou later protest
aantekenen tegen het tracé van de Oostweg waardoor die in latere plannen ten noorde
van het fabriekscomplex wordt ingetekend

Waterlands Archief, Purmerend.
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In de inleiding bij het Streekplan Zaanstreek Waterland @rd een zeer gedetailleerde

analyse gegeven van de industrialisering van de Zaanstreek en de mogelijkheden van

groei per bedrijfstak. In het bovengenoemde voorstedan de gemeenteraad van Wormer
in1953ga/E EAO AT 11 ACA OAT " 07 AAT EiDoDadnst@eki AT OA (
verkeert sinds jaren in een overgangsfase, verschillende van oudsher gevestigde

bedrijfstakken ondergaan in belangrijke mate de invloedrvde economische

veranderingen, met name de terugslag van de Hjgh gortpellerijen en de minder gunstige

aspecten van de olieslagerijen en houtzagerijen. Het is in het algemeen nodig nieuwe
welvaartsbronnen aan te boren en de uitbreidingsmogelijkhedenwe bestaande

bedrijvenzook die welke in groei toenemen, zoals de metaalnijverhégdbevorderem?!

Het Westfriese Kanalenplan en de bocht bij Wormer

Al veel eerder waren er plannen de vaarroute naar het noorden van de provincie te

verbeteren door 0.a. de bocht in de Zaan uit de route te halem. 1856 adviseerde een
Staatscommissie om, ter verbetering van de vaarweg via het Noordhollandsch Kanaal

een nieuw kanaal te graven vanaf de hoek bij de Schermer naar Amsterdam. Daarbij zou
eenkanaal wWOAAT CACOAOAT AiIT O AA o1l Al AT AA O71 Oi
naar de Kalverpolder. Verder dan plannen kwam deze Staatscommissie niét.

De plannenwerden serieuzer bij hetwerk van de Provinciaal Kanalencommissiemidden
jaren 20 van de vorige eeuwBij besluit van Gedeputeerde Staten van Noosdolland

van 2 juni 1920 kreeg een commissie de opdracht om een advies uit te brengen over
@velke werken er uitgevoerd zouden moeten worden en welke regelingen van
waterstaatkundigen,administratieve enfinanciéle aard getroffen zouden moeten worden
teneinde te geraken tot een stelsel van goede waterwegen op het vasteland van het
noordelijk deel van NooreHolland, voornamelijk in Westfrieslan@lin hoofdstuk 11l van

haar verslag gng de commissie o.a. in op verliering van de vaarweg over het
Alkmaardermeer. Een verbetering van het Noordhollandsch Kanaal zou zeer kostbaar
zijn, terwijl de verbetering van de vaarweg naar Amsterdam over de Zaan veel

voordelen zou bieden. Het verslag plaats slechts één kanttekening, Mede in verband

met de groote breedte van het water zou de Zaan derhalve over hare geheele lengte voor
2000 tonsschepen te bevaren zijn, ware het niet, dat zich te Wormerveer eene zeer sterke
bocht bevindt, die de vaart met groote schepemmogelijk mat. 6De Provinciale
Kanalencommissie stele A AT  Dd skerk&bocht bijVormerveer zal moeten worden
afgesneden, terwijl er over het afsnijdingskanaal eene beweegbare brug van ten minste 14
m. doorvaartwijdte gelegd zal moeten word@&no

Op 25 maart 1929schreef de hoofdingenieurdirecteur van Provinciale Waterstaat van
Noord-Holland, Jhr. Ir. C. J. A. Reigersmaen alarmerende brief naar de leden van
Gedeputeerde Staten. De gemeente Wormer had het Bureau Granpré Moliére, Verhagen
en Kok uit Rotterdam gogedragen een uitbreidingsplan te ontwerpen voor de

bebouwing van het westen van de gemeente. Een dergelijke bebouwing zou de
afsnijding van de bocht in de Zaan voorgoed onmogelijk maken. De schrijver vroeg zich
daarom af of de totstandkoming van een derdgk uitbreidingsplan moest worden
bevorderd. 13

Het zou niet de laatste keer zijn dat Wormer zijn uitbreidingsplannen zag sneuvelen op
vage plannen m.b.t. de aanleg van een afsnijdingskanaal. Ofschoon er nog geen concrete
plannen waren, werd de ontwerper \an het uitbreidingsplan in 1929 vertrouwelijk
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Kaart uit 1929 waarin het afsnijdingskanaal i

Provinciaal Bestuur 18511943, WestFriese kanalen. Provinciaal Archief Haarlem.
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In zijn brief aan GS ded Ir. Reigersman een concreet voorstel voor het tracé van het

A £01 E E A E Daaudifisigerdkénid op@en kanaal met eene spiegelbreedte van 60 M,
gelegen tusschen kaden en aan weerdei) in open gemeenschap staande met de Zaan. In
den Dorpsweg te Wormer is over het kanaal eene beweegbaug met eene
doorvaartwijdte van 14 M. Bij de zuidelijke uitmonding van het kanaal zal de daar

AAT xAUECA +OEOOAI O1 BékikeAmobrenAvirde® digkbrakaéh A OOET E 6
Overigens zijn slechts bij de kruising met de Dorpsstraat enkele opruimingen noodig

Dit plan deelde Wormer in tweeén. Ezou een nieuwe bemaling voor de poldemoeten
worden geregeld en erzou een nieuwe sluis naar het westdéke deel van die polder
moetenworden aangelegd. Het kanaal zou door de Poel weer aansluiten op de Zdan.
Reigersmanwees er op dat het te baggeren slik, bij de uitvoering van de verbetering

over het Alkmaardermeer, in de Poel@u worden gestort. Deverbetering van de

vaarweg over het Alkmaardermeer en de bochtafsnijding in de Zaaou men dan ook
tegelijkertijd dienen uit te voeren.

N~ e —— Detail van een tekening
: " 1 = uit 1949 van de
Provinciale
Planologische Dienst var
de Provincie Noord
Holland waarin één an
de drie mogelijke
oplossingen voor de
afsnijding van de bocht
in de Zaan nader is
uitgewerkt. Deze
oplossing werd reeds
voorgestelddoor de
Provinciale Kanalen
commissie in het midden
van de jaren twintig. De
Oostweg is nu ten
noorden van de
Dorpsstraatingetekend.
Accentuering van het
kanaal en de Zaan door
de auteur.
Provinciaal Archief
Haarlem

TOONWUK

http://zaans-industrieel-erfgoed.nl/



Ook tijdens de Tweede Wereldoorlog ging de plannenmakerij door

: AAO 1T pi AOCEAIT EEE EO AA O.1 OA AAOCOAEEAT AA AA
onderWi Of AO6 OuintialePnologidthe Dienst van NoortHolland uit 1943. Uit

deze nota blijkt dat bij de voorbereiding van het streekplan voor de Zaanstreaden

kanaalprojectuit 1941 naar vorenwerd gebracht. En opnieuw most de gemeente

Wormer een bouwDb 1 AT OAOOCOOAEEAT 8 /B O 1 O6OAT OAT A
Uitbreidingsplannen en Streekplannenin NooreHl 1 1| AT A6 OAOUT AEO ' AAAD«
op 23 juli 1941 aan de Secretaris Generaal van het Departement van Binnenlandse

Zaken een voorgenomemitbreidin gsplan van de gemeente Wormete voorkomen.De

SG deelde op 20 oktober 1941 aan de Commissaris van de Provincie mede dat hij, in zijn

funcie OAT OO0 OAOGEAAT O OAT AA 2EEEOAEAT OO 0110 EAZ
gemeente Wormerhad verzocht hem n te lichten indien de gemeente Wormer een

bouwplan zou indieneni4

At w{' e {AA#&.«/&LWM “u%‘{t %W&,
/‘_ ‘Z’ﬁ""f’“i ff\w_lm uj(whn fm

A fl’)l[ut'{’udwx Ao
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tarrrasey Kty \
Schets door architectenbureau Verhagen, Kuiper en Gouwetor uit Rotterdam uit 1944,
$AUA OAEAOO xAO DPOEI AEO AAATAI A 11 OS5E
Opmerkelijk zjn de infrastructurele aanpassingen op deze schets. De bocht in de Zaar
wordt afgesneden door een kanaal dwars door de pakhuizen Saigon en Batavia van
rijstpellerij Hollandia. Er komt een nieuwe Zaanbrug waarbij de verbinding naar de
Wandelweg loopt via heWilhelminapark. De Oostweg staat er in getekend en bij de
Bartelsluis begint een insteekhaven. Van Gelder Papier wordt van deze haven afgeslo
door de Oostweg. Eind 1944 eindigt deze discussie o.a. door het wegvallen van
vervoersmogelijkheden. In jurli945 pikt het architectenbureau de discussie weer op en
bouwt verder op de in deze schets uitgewerkte ideeén.
1.777.811.2% 1941-1950 Doos Z/ Uitbreidingsplan westelijk gedeelte der gemeente
Waterlands Archief Purmerend
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In de eerder genoemde) . 1 bétrkffende de ontworpen bochtafsnijding van de Zaan

I'TAAO 7uit@dsdveed, naast het afsnijdingskanaal, ook de nieuwe verkeersweg

@ie de bebouwingen op de oostelijken oever van de Zaan onderling ve®indd E O OT AOE C
beschreven. Deze weg komt in datere plannen regelmatig terug onder namen als

O/ 1 OOxAcdéh O(T1T EAORAOEAAOOXxACSE 1T £ 0001 OET AEAI

Accent verschuift naar industrieterreinen

In het dossier van de Provinciale Planologische Dienst van de Provincie Nodtalland

AAOGET AO UE ABanteAtd ordleydng Vad den @arweg door de Zaan door

AAT1 Ac OAT AAT EATAAT 1T1TAAO 71 Of ADGndEEOD pwt w
mogelijke varianten voor het afsnijdingskanaal

1. Het hierboven beschreven plan uite jaren 20.

2. Voorgesteld doorde gemeente Wormer en is van zeer beperkte omvang. Het kanaal
AACET O AEOAAO xAOOAI EEE OAT AA O#A1 OAT AOOCG«
Rijstpellerij Hollandia zouden daarvoor moeten worden afgebroken.

3. Een geheel nieuwe variant waarbij een langgereakndustrie eiland zou ontstaan
tussen de gemeenten Wormer en Wormerveer. Dit eiland zou door een vaste
overbrugging over de Zaan met Wormerveer worden verbonden en door een
AAxAACAAOA AOOC 1T OAO EAO EAT AAT 1T AO 7171 Oi AO:
vervangen door een vaste oeververbinding. Bovendien zouden er veel meer
bestaande woningen moeten worden afgebroken dan in de beide andere
oplossingen.

Ofschoon de wegaanleg geen onderdeel uit maaktan dit kanalenplan werd er wel
rekening gehouden met het effict van hetkanaalracé op de kosten van de aanleg van de
nieuwe hoofdverkeersweg.

Volgens dt rapport was oplossing 1 de goedkoopste en oplossing 2 de duurste variant.
Oplossing 3was stedenbouwkundig het gunstigst volgens deze nota. Het dorp Wormer
zouvrij komente liggen, de natuurruimtezou het minst worden aangetast en de
scheiding tussen werkgebied en woongebiederd kort en krachtig, volgens de nota. In
oplossing 1zou het dorp aandrie zijden door industrieterrein worden omringd, door
een kanaalworden doorsneden en door de verkeerswegvorden omvat. De

natuurruimte zoueen nieuwe oeverkrijgen en nieuwe belending door de nabijgelegen
industrie. Kortom, bijzonder ongunstig.

Uitgangspunt in de vergelijking tussen de diverse variantewas de beschilkaarheid van

nieuwe industrieterreinen langs de oevers van het nieuwe kanadHet accent was

verlegd:

1 Inde jaren 20 ging het nog om een verbetering van de vaarweg naar het noorden van
de provincie.

1 Tijdens deTweede Werelborlog werd de mogelijkheid tothet vestigen van nieuwe
industrie als belangrijk argument toegevoegd.

1 Direct na de oorlogkreegde uitbreiding van industrieterreinen de grootste voorkeur
en lag het accent bij de beoordeling van de plannen op d@envangen de kwaliteit van
die industrieterreinen.
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Voorlopige inventarisatie industrieterreinen in Wormer.
Waterlands Archief Purmerend. 1443Gemeente Wormer, 1930980. 1515 Raadsadres
van B&W en andere stukken betreffende de plannen tot industrialisatie van de Zaanst
en de onderzoekehiertoe,19481950. 1617- Schets en kaarten behorende bij de stukke
van inventarisnummer 1515
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Welke instantie verantwoordelijk zou worden voor de uitvoering was nog niet duidelijk
omtrent het tijdstip en de kansen van uitvoering lon dan ook in 1949 nets worden
gezegd. Ondertussen werden de uitbreidingsplannenin het westenvan Wormer
opnieuw afgewezenen werd de hoognodige woningbouw uitgeteld.

Meer en andere industrie naar de Zaanstreek

In april 1948 publiceerde de Economisch Technologische Dien@&.T.D.) van Nooréd
Holland de nota®eschrijving van de industrieterreinen en industrievestigingsfactoren
voor de Zaanstreek Behalve overzichtenvan de bestaande infrastructuur ervan de
tarieven van de nutsbedrijven bevatte de not@ok een overzicht \an het loonpeil en de
klasseindeling van de gemeenten zoalsid was voorgesteld door het College van
Rijksbemiddelaars. Uit die nota bleek o.a. dat het percentagan de beroepsbevolking
dat in de Zaanstreek in industrie werkzaam was 1,47 maal zo groot wals in de rest
van Nederland. De verdere industrialisatie was dus voor de Zaanstreek bijzonder
belangrijk.

Conclusie van dat rapport wa®.a.dat de Zaanse gemeenten niet beschikieover

terreinen die zich leenden voor directe industrievestigingen terwijl daar wel zeker veel

vraag voor zou ontstaan. Als belangrijkste oorzaken voor deze vraag zag de provincie:

a. De toename van de bevolking. Om de bevolkingsgroei in de Zaanstreek op te nemen
was een regelmatige uitbreiding van de industrie noodzakelijk.

b. Problemen in de toekomst in de landen tuinbouw, waardoor nog meer arbeiders in
de industrie een plek zouden moeten vinden. De Zaanstreek werd aangewezen voor
het opnemen van personen die in de lanten tuinbouw geen bestaan meer konden
vinden.

c. Het aandeelvan de Zaanstreek in de komende industrialisatie van Nederland. Nieuwe
bedrijven zouden een deel van huproducten moeten exporteren om de
betalingsbalans sluitend te krijgen. Door de nabijheid van zeehavens was de
Zaanstreekzeer geschiktvoor de op expat gebaseerde industrie.

In het dossier bevindt zich een document getitelddantekeningen i.v.m. rapporten d.d.
mei 1948 van de E.T.D. van Noordollandd. De opsteller en opdrachtgever zijn niet
bekend. In deze aantekeningen staan echter wel een aant@imerkelijke constateringen.
Naast de standaard constateringn dat er nu haast gemaakt mo& worden met de
vaststelling van het streekplan Zaanstreek Waterland, de noodzaak van deskundig
advies voor de betreffende gemeenten en de belangen van buiten deadstreek, zoals
Rijk en Provincie, verd er iets opgemerkt over de verdeling van de kosten. Voor de
opsteller van dit documentlag hier eenprobleem: OET EAO AEEUI T AAO
verbeteringswerk betreft op het gebied van een bepaalde gemeente, bipeatd het
graven van een zijkanaal, afsnijding van een bocht in de Zaan of de aanleg van een weg
O1TT1T 0 AAT AADPAAI A De rakrivarEzddanige ideluskibontgllitiAgend 8
zoudentoch in hoofdzaak ten goed&komen aan de gemeente waar de uitbreidig tot
stand zou komen. Verder werd opgemerkt dat er nog geen standpunivas ingenomen
over de vraagof de Zaanstreek in dit opzicht als een onverbrekelijk geheel mste
worden gezien en de kosten voor elke voorziening gelijkelijk ten laste van alle
gemeenten moesten worden gebracht of dat een industrieschap voor deze kosterma
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opdraaien. Het industrieschap zou worden gefinancierd door de deelnemende
gemeenten1s

&ET AT AEAOET ¢ OA1T AA OAT ddéeh gekdslehigkédod EEEAS DOI
onderwerp zijn in de diverse beraadslagingen in de verschillendgremia die zich met
besluitvorming bezig hielden. Nooit werd daar een helder antwoord op geformuleerd, of
misschien werd dat antwoord wel gegeven maar was het niet het antwoord waarop de

uitvoering door enige partij ter hand genomen kon worden.

....

In het midden van de vorige eeuw voeren er regelmatig coasters over de Zaan. Hier lig
0. EAOxA 7A0AOxACSHS I i OOOAAEO voit AECAI
in Wormer. Een paar jaar later wa het opnieuw op de Zaan om lading in te nemen bij d
meelfabriek van Wessanen in Wormerveer. Dit schip van 382 BRT werd in 1956 te wat
gelaten en had een lengte van bijna 50 meter.

Gemeente Archief Zaanstad. Beeldnr. 91.003200

Gemeente Wormer is niet enthousiast...

Uit de diverse verslagen blijkt dat burgemeesteA. Loggersiiets voelde voor eenzeer

kostbare ingreep in de infrastructuurvoor rekening van de gemeente Wormer

Tijdens eenbespreking van de Streekplancommissie ter Pranciale Griffie in Haarlem

op 4 oktober 1949 werd nog gesteld da®©$ A CADPOI EAAOAAOAA : AAT A EOI
noodzakelijk was voor de scheepvaart met kustvaarders en grote binnenschepen.

Industrieterrein aan die afsnijding zal kunnen bevorderen dat ditsaijding niet te duur

x| O%Oo

BurgemeesterA. Loggersnam in die vergadering duidelijk stelling tegen het kanaal.

Door verschillende bezwaren van o.a. de inspecteur van de Volkshuisvesting, werd er in
1947 geen enkele woning gebouwd. Het slopen van dedrhikbare woningen kwam op
dit moment dus bijzonder ongelegen. Hij zou graag vernemen of er een onderzoek
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ingesteld kon worden naar de noodzaak van de genoemde ZaanafsnijdiftpA AAO EEE UA
TTTEO EI AAEOAT 1T OAO AA OAEA@bhvroed zkiedaardnl A A
afOl £ 1T AT AAT xAl UOIE AAT T EIETAT AT xAOE 11T AGQ

De voorzitter van deze vergadering stele dat het van belang is te weten dat Wormer

geen prijs stebe op het kanaal ter afsnijding van de bocht in de Zaan.

De heerlr. P.K. Meurs, directeur van de Provinciale Planologische Dienst van Noord
Holland, stede echter dat de kanaalafsnijding tegemoetou komen aan het verlangen

van het bedrijfsleven de Zaan voor grotere kustvaarders en langere binnenschepen
bereikbaar te maken.Van de zuidzijde is dit niet mogelijk, zodoende is een toegang van
de noordzijde via de Tapsloot en de Markervaart gezocht. Indien de brug tussen Wormer
en Wormerveer toch verbreed moet worden kan deze dan niet beter in de nieuwe vaarweg
worden gel@da

BurgemeesterA. Loggeramerkte in deze vergadering verder nog op dat op het gebied

van Wormerveer slechts één industrieterreinwas geprojecteerd en verder woonwijken.
De nieuwe industrie ou dus allemaal op Wormers gebied komen. Hij weg zich dan ok
af of Wormer ook het bouwrijp maken van deze terreinena moeten betalen.

De vergadering werd bijgewoond door o.a. leden van de Provinciale Planologische
Dienst, de Streekplancommissie voor de Zaanstreek &aterland, een aantal leden van
GS, de bugemeesters van de Zaangemeenten en een aantal adviseurs ganhet
Technisch AdviesBureauvan de Vereniging van Nederlandse Gemeemte

De Zaanbrug tussen Wormerveer en Wormer ligt vlak voor de scherpe bocht in de Za:e
Steeds meer schippers kregdoor de toenemende afmetingen van hun schepen steeds
meer problemen met deze brug. Deze foto dateert van omstreeks 1960.

Gemeente Archief Zaanstad. Beeld nr. 21.02352
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... maar werkt ogenschijnlijk mee

Het Technisch Adviesbureau van de Vereniging van Netandse Gemeente uit
Amersfoort had in 1948 de opdracht gekregen een onderzoek in te stellen naar de
verschillende (mogelijke)industrieterreinen in de ZaanstreekHet bureauvroeg op 16
september 1948 aan de burgemeester van Wormer o.@m eenkaart waarop de in het
uitbreidingsplan aangewezen industrieterreinen in zijn gemeente stonden aangegeven.
De gemeente Wormer wendde zich om advies tbet Architectbureau Verhagen, Kuiper,
Gouwetor en de Ranitz uit Rotterdanen verwerkte het resultaat in zijn antwoad naar
het Adviesbureau in Amersfoort.

Onderdeel van dit antwoord was een globale schets van de geplande industrieterreinen

en de daarbij geplande havens plus het afsnijdingskanaal voor de Zaanbocht. Zeer
opmerkelijk is dat er geen aparte haven voor dpapierfabriek stond ingetekend, wel

twee insteekhavens nabij de Knollendammerstraat. Verdewas er een verkeersweg

getekend vanuit de Engewormer die, na een kruising met de Zandweg aamslop een

brug over de Zaan ter hoogte van de meelfabriek van Wessamaan de Noorddijk in

71 Of AOOAAOR AAT OAOEAT O OAT AA O/ 1 OOxAcCds

Voor @en eigen aanschouwing van de terreinen in de Zaanstreek die voor
industrievestiging zijn aangewezem@werd op 9 juni 1950 een excursie door de
Zaanstreek georganiseerd. Naast de burgeesters van de betreffende Zaangemeenten
werden een aantal leden van Provinciale Staten, (plaatselijke)ondernemers en
industriélen, de directeur van de E.T.D. en de directeur van de Provinciale Planologische
Dienst uitgenodigd. De excursie stond onder lding van gedeputeerde de heer A.B.J.
Prakken.Het gezelschapzou in het bijzonder de terreinen in Wormer bestemd voor de
@hsteekhavens uit de Zaafien de situatie nabij de papierfabriek bezichtigen.
Burgemeester A. Loggers werd tijdens deze excursie \gazeld doorde technisch
opzichter van de gemeenteDe overige gemeenta werden vertegenwoordigd door het
voltallige college soms aangevuld met de directeur Openbare Werken. Ook de heer Ir.
der Weduwen van het ingenieursbureau Dwars, Heederik en Verheyt dlimersfoort nam
aan deze excursie deeNa afloop was er een bijeenkomst in het gemeentehuis van
Wormerveer.

Voor het begin van de excursie had de voorzitter nog een verrassende opmerking. Het
Departement van Economische Zaken had laten weten dat de Batieek niet @ls
ontwikkelingsgebieddkon worden beschouwd. Dit zou verstrekkende gevolgen (kunnen)
hebben voor de subsidiering van de plannen zoals die nu werden bekeken en was in
tegenspraak met eerdere suggesties waarin mdmad latendoorschemeren dathet Rijk
zou meebetalen aan deze infrastructurele projecten.

Overigens probeerde Ir. W. Fuhri Snethlage (Directeur E.T.D. voor Nod#lland) deze
zaak tijdens deze excursie voor de gemeente Wormer nog buiten de discussie te houden.
Bij een eerder bezok van de heer Prakken aan het departement was, volgens hem,
gebleken dat@et terrein in de bocht van de Zaan bij Wormdials het meest in

aanmerking komend voor het verlenen van een bijdrage moest worden beschouwd.

O! AT CAUEAT 10 11 E nénke WBE®r mMedetndal aanlefdingvAntnet : |
uitbreidingsplan dat onlangs ter visie heeft gelegen, een project voor een verbinding van

EAAO AAAOEAE 1 AO AA : AAT EAAAEO OEOGCAxAOEODG S8
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(Noot: Van Gelder had de aanvraag voor een bouwvergunning in voorbereidingor de
bouw van een nieuwe papiermachine, later bekend als PM 11)

In de afsluitende vergadering in het gemeentehuis in Wormerveer stelde de voorzitter
dat er nu de mogelijkheid bestond om, in samenwerking met Van Gelder Zonen, een
begin van de uitvoeringte maken met de plannen in de gemeente Wormer.
Burgemeester A. Loggers zei dat het niet in de bedoeling lag in het uitbreidingsplan van
de gemeente Wormer de gehele Zaanbochtafsnijding op te nemen. Menu zlechts
beginnen met een insteekhaven aan de wesjde en een aan de oostzijde. Deze aan de
oostzijde 2ou ongeveer 600 m. lang zijnBeide havendiepen tot op enige afstand van de
Nieuweweg.

De grondstoffen voor de papierfabriek van Van Gelder Zonen in Wormer werden, tot in
jaren vijftig, met dé&kschuiten via de Westerveersloot aangevoerd.

Foto: Collectie MBTZ

Een eigenhaven voor de papierfabriek van Van Gelder Zonen

De directie van Van GeldeZonen(J.A. Allan e.a.) vergadeade regelmatig met het college
van B&W overde plannen m.b.tde aankg vaneen insteekhavenen een eventueel
zijkanaal voor de papierfabriek Er bevindenzich diverse documenten m.b.t. deze haven
in het dossier, waaronder zeer veel situatie tekeningen. Ook in het tekeningen archief
van Van Celder Zonenin het Waterlands Archief zijn vele variantente vinden, enkele
tekeningenzijn zeer in detail uitgewerkt. Gedurende een groot aantal jaren duikt deze
haven, in enige vorm, op in de situatie tekeningen bij uitbreidingsplannen van de
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papierfabriek. De eerste plannen voor de gen insteekhavervoor VGZdateren
overigensvan rond de eeuwwisseling.

In een besprekingen met de
directie van VGZ in 1950,
waarbij ook de directeur
van de E.T.D. aanwezig wa
werd nog gesproken over
een plan voor een
insteekhaven metwee
aftakkende havenarmen
van gelijke lengte (één
insteekhaven voor
algemeen gebruik en één
zijkanaal als eigen haven
voor VGZ). Daarbij werd er
van uitgegaan dat de
kosten gedeeld zouden
worden door de gemeente
en VGZ.

Een van de vele varianten
uit het tekeningen achief
van Van Gelder Zonen
waarin allerlei
mogelijkheden m.b.t. de
AECAT OUAAEA

detail is uitgewerkt.

Waterlands Archief
Purmerend.

1140
Bouwtekeningenvande
Verenigde Koninklijke
Papierfabriekenvande
Firma van Gelder&Zonente
Wormer, 182-1979

Ter verduidelijking wordt hierbij opgemerkt dat de benamingen dikwijls aanleiding
geven tot enig misverstand bij het bestuderen van het gecompliceerde dossier;

1 AAET3D O A A Eigde @ehdetdot het afsnijdingskanaal van de bocht in de Zaan
 het® E E E Ai$ ekridftakking vanaf die insteekhaven t.b.v. de papierfabriek.

Buiten de, door de (provinciale) overheid ontwikkelde plannen om studeerde Van
Gelder Zonen op haar eigen oplossingen. Het Ingenieursbureau J. van Hasselt en de
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Koning te Nijmegen beschreef, op verzoek van VGZ, een haven op boezem een haven
op polderpeil. De bereikbaarheid van de papierfabriek werd groter als een haven op
polderpeil werd aangelegd. De kwaliteit van het fabriekswater zou ook gebaat zijn met
deze oplossing. &Z zou, ondanks de hogere kosten, de voorkeur hebben voor deze
haven op polderpeil. Voor de gemeente Wormer waren de lagere aaniem
exploitatiekosten van de haven op boezempeil belangrijk. Bij aanvaarding van
havenaanleg op polderpeil was het maken vatle geprojecteerde bochtafsnijding in de
Zaan voorgoed onmogelijk. Het Technisch Adviesbureau van de Vereniging van
Nederlandse Gemeente adviseerde op 13 mei 1950 de gemeente dan ook om vast te
houden aan het plan voor een haven op boezempé#.

Op 23 apil 1953 werden er, bij een bespreking op het gemeentehuis, echter nieuwe
plannen voorgelegd aan de directie van VG¥oor VGZ waren aanwezigle heren mr.
F.H.A. de Graaf, J.M.B. Beukeamens de directie uit Amsterdam)en J.AAllan
(bedrijfsdirecteur van de vestiging Wormel). Namens de gemeente waren aanwezig:
burgemeesterA. Loggers de wethouders G.H. Kenter en Jb. Jongens en de
gemeentearchitect J.H. van dedoven.19 Deze voorstellen gingemiet meer uit van de
eerder besproken haven met twee aftakkenel haverarmen, maar over een nieuw plan
Ox AAOET x AldarmAadkidde gapidridbdek is opgenomen maar waarin de andere
AOi EO xAccAl AOGAT 68

BurgemeesterA. Loggerskon in zijn opening zijn enthousiasme voor het opgerichte
industrieschap haast niet belwingen. De gemeenteraden van de betreffende Zaanse
gemeenten zouden daar binnenkort een besluit over nemen. Als eerste object voor de
industrialisatie was de insteekhaven in Wormer aangewezen. Wormepa dit object aan
het industrieschap overdragen. De hen Beuker en de Graaf stelden daap een aantal
kritische vragen aan de burgemeester over de rol van dit, nog op te richten
industrieschap. Zou dit schap een eenmaal gesloten overeenkomst tussen de gemeente
en de VGZ directimngedaankunnen maken ?

Dedirectie van VGZ wilde verder begrijpen wat het zou betekenen dat de haven
©®penbaar vaarwateBzou blijven waardoor er door de overheid allerlei beperkingen
opgelegd zouden kunnen worden die de bedrijfsvoering van VGZ zouden kunnen
schaden De directie wilde ook wetenof de overheid havengeld zou heffe’N/GZ zou
tenslotte meebetalen aan de aanleg van de haven daardoorzoudengeen havengelden
van Van GeldeZonengevraagd kunnen wordenDe heer Beuker stelderastdat Van
Gelder Zonen de grond voor de heenaanleg zou moet afstaan (overdracht om niet!).

De heer de Graaf vroeg of de overdracht aan het industrieschap pas zou zijn nadat de
voorwaarden inzake de aanleg en het onderhoud geregetdudenzijn. De burgemeester
bevestigde dit. Pas als alles gegeld zou zijn en de subsidies vastsinden, kon het object

aan het industrieschap worden overgedragen. De heer Beuker stelde daarop dat VGZ
niet zou meewerken voordat de Gogere instantieshun standpunt bepaaldzouden

hebben. De directie wilde voorkomen dat (concurrerende) bedrijven zich, met subsidie

van het Industrieschap, zouden kunnen vestigen op de, door VGZ, aan het Industrieschap
overgedragen industrieterrein.

Het aandeel in de kosten van de aanleg van deze haven werd voor VGZ geraamtl op
350.000,- . De gemeente had een plan laten opstellen door het Technisch Bureau van de
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Vereniging Van Nederlandse Gemeente waarop stond aangeven voor welk deel van de
haven VGZ de kosten zou moeten betalen. De totale kosten voor het complete plan
bedroegen ongeeerfl 1.000.000;.

De resultaten van deze vergadering werden verder ibrief van 8 mei 1953 ter
beoordeling van VGZ voorgelegd. VGZ reageerde hierop rdetopdracht vooreen
onderzoek aan Ir. G.Rijhoff.

VGZ laat zelf een onderzoek verrichten

In de, op 7 juli 1953 gedateerde, notd ( AO EAOAT AT OOAT OPT OOO0OAA
DAPEAOEAAAOEAE OA 71 Oi A Ogedith iG.P6&Nfhofieen 2ekrA A O (]
uitgebreide argumentatie m.b.t. de aanleg van de haven voor VGlgens de inleiding is

het onderwerp van dit rapport de behandeling van de vraag of en in hoeverre de

voorstellen van de gemeente Wormer inzake aanleg van een open insteekhaven vanaf de

Zaan en het eventueel aftakken van een zijkanaal t.b.v. de papierfabriek te Wormer voor

Van GelderZonen N.V. aannemelijk zijn. Verder zou in de nota worden ingaan op de
consequenties van het geheel of gedeeltelijk aanvaarden van deze voorstellen en welke
voorwaarden Van Gelder Zonen eventueel zou verbinden aan het aanvaarden van de
voorstellen.20

Opmerkelijk is de passagen de hierboven genoemdebrief van B&Wvan 8 mei 19530 E 1
EAO 11 O0x1T OPAT bPI ATl EO OAEATEI C CAmddadi 1 AO
van Ir. Nijhoff wordt een zeer gedetailleerd overzicht gegeven van het te verwachten
scheepvaartverkeer naar de haven van de papierfabriekeer nauwkeurig is per soort
lading aangegeven met welk scheepstype dezeswd aangevoerd. Het blijkt dat de

houtstof en het oud papier voornamelijk werden aangevoerd met schepen tussen 200 en
400 ton. De kolen werden aangevoerd metsleepschepen tussen de 500 en 1000 ton.

Maar kolen werden niet over zee aangevoerd. Daar zou dus geen gebruik gemaakt
worden van coasters. Ook de grondstoffen zouden, volgens deze inzichten niet per
zeegaand schip worden aangm®erd. In het rapport ging men uit van direce overslag in
Velzenvan de cellulose en houtstof vanuit zeeschepen in lichters emotorschepen Het
nieuwe papier werd voornamelijk per as afgevoerdDat zou in de toekomst alleen maar
toenemen volgens de notaAls samenvatting van dit hoofdstuk werd vastgesteld dat

90% van de schepen niet groter zou zijn dan 450 ton. Het grootste scheepstype van rond
de 800 ton en meer zou slechts 1,4% van het totaal uitmaken. Het idee van een
@eehaverdwas hier dus kennelijkreeds verlaten door VGZ.

Op basis van deze prognose van het scheepvaartverkeeenden in de nota de

afmetingen van het benodigdéaterfront 8en de breedte van het kanaal bepaalde
bedoeling van deze exercitiavas om te bepalerOT £ A O 1 Tvijze dab doArihét A O A
graven van deze aftakking voldoende waterfront te vindgh &&der werd in de nota
bepaald welke voorzieningen in de vorm van steigers, kranen, transport inrichtingen e.d
noodzakelijk zouden zijn om van de havenaanleg het volle prdfie kunnen trekken.De
totale nuttige kadelengte werd door Ir. Nijhoff berekend op 115 m. voor de normale
uitgangspositie en op 200 m. indien de fabriekscapaciteit met 50% zou toeneméNGZ
werkte op dat moment al met scenario’s waarbij het niet uitgesten kon worden dat die
capaciteit werkelijk met 50% zou groeien, de PM 22 zou al na een paar jaar in productie
komen)
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De gemeente ging nog uit van een havearm (zijkanaal) voor de papierfabriek.Deze
haven-arm zou, aan de westkant van het fabriekscompke doorlopen tot bijna bij de
Dirkssloot. Ir. Nijhoff gng er echter vanuit dat de oostelijke kade van de steekhaven,
die zou stoppen ter hoogte van de zuidgrens van het fabriekscomplex, ruim voldoende
zou zijnvoor de aanleg van de benodigde havenfaitditen. Deze oostelijke kadeou
ruim 450 m. langworden.

Tekening uit het rapport van Ir. G.P. Nijhoff uit 1953.

l.p.v. een zijkanaal voor VGZ ging Ir. Nijhoff uit van de aanleg van een kade voor VGZ
oostelijke oever van de insteekhaven. Letdwprailinfrastrucctuur op het terrein van VGZ

en de nieuwe spoorbrug over de Westerveersloot naar het kolenpark bij de energiecen
van Van Gelder Zonen.

Tekening: Universiteitsbibliotheek Erasmuniversiteit Rotterdam

Ir. Nijhoff concludeerde inzijn rapport: 0 * %o” ‘et “fe ‘“fee—ffoetd ,Feo..S'—™ceY
o't— St— %" f fe “fe St— ®<EsfeffZ tfe ‘‘e T coYamgstde™ "t ‘0"
oostelijke oever van dansteekhavenzou een steiger met een nuttige lengte van 115 m.

(later eventueel uit te breiden tot200 m.) moetenworden gebouwd.

In het laatste hoofdstuk van het rapport werd ingegaan op het kostenvraagstuk waarbij

een vergelijking werd gemaakt met de bestaande infrastructuur en met eventuele
voorzieningen welke ongeacht de plannen van de gemeente &imer, toch zouden
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